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Tato bakal§Śsk§ pr§ce Śeġ² problematiku pouģit² pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek u 

jednotek poģ§rn² ochrany. Formou dotazn²kov®ho prŢzkumu na Đzemn²m odboru NovĨ Jiļ²n 

je zjiġtŊno, pŚi jakĨch ļinnostech jsou tyto stŚ²kaļky nejļastŊji pouģ²v§ny. D§le je 

vyhodnoceno, u kterĨch jednotek poģ§rn² ochrany by byla vhodn§ modernizace pŚenosnĨch 

motorovĨch stŚ²kaļek za modern² typy nebo za kalov§ nebo plovouc² ļerpadla. V pr§ci je tak® 

uvedena souļasn§ nab²dka pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek na stŚedoevropsk®m trhu a 

proveden vĨbŊr moģnĨch alternativ pomoc² multikriteri§ln² analĨzy stŚ²kaļek, kter® by mohly 

nahradit nejrozġ²ŚenŊjġ² pŚenosn® motorov® stŚ²kaļky typu PS 12.  
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This bachelor thesis solves the issue of the usage of motor portable fire pumps for fire 
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found in what actions are most commonly used these pumps. It will also be evaluated, for 

which fire protection units would be appropriate modernization of motor portable fire pumps 
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current range of motor portable fire pumps in the Central European market and made a 
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Đvod 

 V bakal§Śsk® pr§ci se budu zabĨvat pŚenosnĨmi motorovĨmi stŚ²kaļkami u JPO na 

Đzemn²m odboru NovĨ Jiļ²n a perspektivou jejich vyuģit² do budoucna. Jelikoģ 

celorepublikovĨ prŢzkum dan® problematiky by byl velice rozs§hlĨ, vybral jsem pouze 

Đzemn² odbor NovĨ Jiļ²n, kde je bohat® zastoupen² vġech kategori² jednotek poģ§rn² ochrany, 

proto bychom ho mohli povaģovat za pŚ²klad exempl§rn² mezi ostatn²mi Đzemn²mi odbory v 

ĻR. SvŢj prŢzkum bych chtŊl zamŊŚit pŚedevġ²m na jednotky dobrovolnĨch hasiļŢ, tzn. 

jednotky kategorie JPO II, JPO III a JPO V. Na Đzemn²m odboru NovĨ Jiļ²n jsou pouze dvŊ 

poģ§rn² stanice typu JPO I, a to stanice HZS MSK B²lovec a NovĨ Jiļ²n. Jednotky 

podnikovĨch hasiļŢ do tohoto prŢzkumu z dŢvodu jejich pŚedurļenosti nebudu zaŚazovat. 

 V ¼vodn² ļ§sti bude uvedeno obecn® pouģit² poģ§rn²ch stŚ²kaļek, historie pŚenosnĨch 

motorovĨch stŚ²kaļek v ļeskĨch zem²ch, popis zn§m®ho typu PS 12 R1 a zpŢsoby pŚepravy 

tŊchto stŚ²kaļek k z§sahu.  

 V n§sleduj²c² ļ§sti bude uvedeno ploġn® pokryt² ĐO NovĨ Jiļ²n jednotkami poģ§rn² 

ochrany a d§le pouģit² pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek u jednotlivĨch jednotek PO.  

 Vyhodnocen²m dotazn²kov®ho prŢzkumu bych chtŊl d§le prov®st zhodnocen² 

pouģitelnosti a servisn²ch n§rokŢ nejbŊģnŊjġ²ho typu PMS PS 12. Velitel® jednotlivĨch JSDH 

posoud² d²ky uveden®mu dotazn²ku sv® zkuġenosti a pŚedstavy o budoucnosti pŚenosnĨch 

motorovĨch stŚ²kaļek ve vztahu ke svĨm jednotk§m PO.    

 V dalġ² ļ§sti bude prezentovan§ aktu§ln² nab²dka pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek na 

stŚedoevropsk®m trhu. Budou uvedeny technick® parametry a orientaļn² ceny tŊchto 

pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek, kter® by se mohly st§t n§hradou stŚ²kaļek typu PS 12. 

Pomoc² multikriteri§ln² analĨzy bude vyhodnoceno, kter® vybran® stŚ²kaļky maj² nejlepġ² 

vlastnosti a parametry, tedy i nejlepġ² pŚedpoklady, aby se staly n§stupci typu PS 12. 

 V neposledn² ŚadŊ bude pops§no vyuģit² typu PS 12 v poģ§rn²m sportu a uvedeny 

pŚedpokl§dan® vĨdaje na sportovn² ¼pravy, ale tak® na bŊģn® opravy a ¼drģbu PS 12.   

 V z§vŊreļn® ļ§sti bude vyhodnoceno, kterĨm JPO je moģn® doporuļit vĨmŊnu 

st§vaj²c²ch pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek PS 12 za modern² typy. Z§roveŔ bude 

posouzena moģnost n§hrady pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek motorovĨmi kalovĨmi 

ļerpadly nebo plovouc²mi ļerpadly a uvedeny jejich vĨhody a nevĨhody. 

 Hlavn²m c²lem t®to pr§ce je tedy vyhodnotit, kter® JPO m§ v souļasnosti smysl 

vybavovat novĨmi pŚenosnĨmi motorovĨmi stŚ²kaļkami. 
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Reġerġe  

Po prŢzkumu vġech dostupnĨch zdrojŢ jsem doġel k n§zoru, ģe uvedenou 

problematiku dosud do dŢsledku neŚeġil ģ§dnĨ autor. Jedna ze starġ²ch bakal§ŚskĨch prac² 

z fakulty bezpeļnostn²ho inģenĨrstv² z roku 2008 se danou problematikou okrajovŊ zabĨv§.  

 

Dohnal, J., Loġ§k, J. Technick® prostŚedky poģ§rn² ochrany I. Ostrava: Edice SPBI 

Spektrum, 1998. ISBN: 80-86111-22-9. 

Tato publikace popisuje stŚ²kaļky z hlediska hydromechaniky. Jsou zde uvedeny 

vĨpoļty vĨkonu, ¼ļinnosti a ztr§t odstŚediv®ho ļerpadla. ZabĨv§ se celkovou charakteristikou 

ļerpadla v z§vislosti na prŢtoku, tlaku a sac² vĨġce. Nalezneme zde tak® funkci proudov®ho 

ļerpadla a vĨvŊv u ļerpadel [1].  

 

Loġ§k, J. Technick® prostŚedky poģ§rn² ochrany II. Ostrava: Edice SPBI Spektrum, 1999. 

ISBN: 80-86111-45-8. 

Publikace je zamŊŚena pŚedevġ²m na mobiln² poģ§rn² techniku. Je zde pops§no 

odstŚediv® a p²stov® ļerpadlo vļetnŊ urļen² jejich ¼ļinnosti. Jsou uvedeny pŚ²klady 

jednotlivĨch typŢ z§sahovĨch poģ§rn²ch vozidel a jejich technick® parametry. Z naġeho 

pohledu jsou stŊģejn² dopravn² automobily slouģ²c² k pŚepravŊ pŚenosnĨch motorovĨch 

stŚ²kaļek. 

 

Kratochv²l, M., Kratochv²l, V. Technick® prostŚedky poģ§rn² ochrany. Ostrava: Edice SPBI 

Spektrum, 2009. ISBN: 978-80-7385-064-7. 

 RelativnŊ aktu§ln² publikace se zabĨv§ veġkerĨmi technickĨmi prostŚedky poģ§rn² 

ochrany bŊģnŊ pouģ²vanĨmi v ĻR. Je zde uveden i z§kladn² popis PMS typu PS 12 R1 a je 

pops§no nŊkolik typŢ kalovĨch a plovouc²ch ļerpadel, kter® pouģ²vaj² JPO v ĻR [2].   

 

ĻSN EN 14466+A1. Poģ§rn² ļerpadla - PŚenosn® motorov® stŚ²kaļky - Poģadavky na 

bezpeļnost, a proveden², zkouġky. ĐNMZ, bŚezen 2009. 

Tento dokument plat² pro pŚenosn® motorov® stŚ²kaļky pouģ²vaj²c² odstŚediv§ ļerpadla 

dle EN 1028, kter® jsou poh§nŊny vlastn²m spalovac²m motorem, nejsou urļeny k trval®mu 

zabudov§n² do poģ§rn²ch vozidel a nejsou urļeny k provozu bez obsluhy. 
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Norma sjednocuje veġker® poģadavky na bezpeļnost PMS. Jsou zde uvedeny 

poģadavky na celkovou ergonomii, hladinu hluku, typ ļerpadla, technick® parametry nebo 

ovŊŚov§n² vĨkonu a funkļnosti PMS aj [5].  

 

Zdr§hala, M. PŚipravenost jednotek PO na povodnŊ v obci Đst², okres PŚerov. Bakal§Śsk§ 

pr§ce. Ostrava: VĠB ï TU Ostrava, Fakulta Bezpeļnostn²ho InģenĨrstv², 2008, 36 s. 

 Bakal§Śsk§ pr§ce zabĨvaj²c² se pŚipravenost² na povodŔovou situaci v dan® obci. 

V z§vŊru je uveden n§vrh na optimalizaci a modernizaci techniky v dan®m regionu.  
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1   PŚenosn® motorov® stŚ²kaļky a jejich pouģit² 

 

1.1   Vyn§lez hasiļsk® stŚ²kaļky  

 K haġen² poģ§rŢ se po cel§ stalet² pouģ²valy rŢzn® dŚevŊn® n§doby nebo koģen§ vŊdra. 

Hasilo se ŚetŊzovĨm zpŢsobem z ruky do ruky, kdy vedle sebe st§ly dvŊ Śady lid², jedna Śada 

si pŚed§vala n§doby pln® a druh§ Śada pr§zdn®. Tento zpŢsob byl znaļnŊ ztr§tovĨ, jelikoģ se 

pŚi transportu mnoho vody vylilo. Z§roveŔ nebylo moģn® se k ohni kvŢli vysok® teplotŊ a 

zplodin§m hoŚen² pŚibl²ģit na bliģġ² vzd§lenost. PŚesto ruļn² haġen² ĂvŊdryñ vydrģelo po cel§ 

stalet² aģ do n§stupu modernŊjġ² a ¼ļinnŊjġ² techniky.  

 Za prvn²ho vyn§lezce hasiļsk® stŚ²kaļky se povaģuje ŚeckĨ uļenec Kt®sibios, kterĨ ģil 

ve 3. stolet² pŚ. n. l. V 1. stolet² pŚ. n. l. Kt®sibiovu stŚ²kaļku zdokonalil ŚeckĨ uļenec Her·n, 

zvanĨ M®chanikos. Jednalo se o pŚenosn® dvouv§lcov® p²stov® ļerpadlo s vodn² n§drģ², 

tryskou neboli proudnic² a ļerpac² p§kou. StŚ²kaļka na tomto principu se s rŢznĨmi 

vylepġen²mi pouģ²vala v podstatŊ aģ do zaļ§tku 18. stolet². V roce 1725 pŚedstavil svŊtu 

Angliļan Richard Newsman ruļnŊ poh§nŊnou poģ§rn² stŚ²kaļku, kter§ jiģ mŊla ve vĨbavŊ 

hadici, vynalezenou HolanŅanem Van den Heidenem. Tato stŚ²kaļka zajiġŠovala prŢtok vody 

aģ 12 litrŢ za sekundu o dostŚik aģ do vzd§lenosti 40 metrŢ. Prvn² parn² stŚ²kaļka byla 

vyrobena v Anglii v roce 1829 a prvn² hasic² zaŚ²zen², kter® pouģ²valo spalovac² motor, 

vzniklo v roce 1907 v USA [6].  

 

1.2   Historie hasiļskĨch stŚ²kaļek v ļeskĨch zem²ch 

Jedn²m z prvn²ch vĨrobcŢ hasiļskĨch prostŚedkŢ a stŚ²kaļek v ļeskĨch zem²ch byla 

firma Smekal, zaloģen§ v roce 1820. Tato firma proġla dlouhĨm vĨvojem od vĨroby ruļn²ch, 

pŚes parn² aģ po motorov® spalovac² stŚ²kaļky. N§stupcem firmy Smekal je dneġn² vĨrobce 

hasic² techniky Stroj²rna PotŢļek SlatiŔany.    

Dalġ² velmi rozġ²Śen® stŚ²kaļky m§ na svŊdom² tov§rna Strat²lek, zaloģen§ v roce 1899 

ve Vysok®m MĨtŊ. Firma zaļala s vĨrobou parn²ch stŚ²kaļek, postupnĨm rozvojem zapoļala 

s produkc² centrifug§ln²ho ļerpadla s dvouv§lcovĨm motorem, v z§pŊt² se ļtyŚv§lcem a 

ġestiv§lcem. To byl z§klad pro celou Śadu stŚ²kaļek dvoukolovĨch, ļtyŚkolovĨch a 

automobilovĨch. StŚ²kaļky se dobŚe prod§valy po cel® republice i v zahraniļ². Bohuģel 

vĨrobu dvakr§t zas§hla svŊtov§ v§lka, coģ sebou neslo omezen² vĨroby. Definitivn² konec 

zasadil firmŊ Strat²lek ¼nor roku 1948. Tov§rna byla postupnŊ transformov§na na Tov§rnu 

hasic²ch zaŚ²zen² (THZ), v roce 1962 se slouļila s druhĨm vysokomĨtskĨm z§vodem Karosa, 
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kterĨ byl v t® dobŊ vĨhradn²m vĨrobcem autobusŢ v Ļeskoslovensku. V dobŊ normalizace 

byly vyvinuty dobŚe zn§m® cisternov® automobilov® stŚ²kaļky na podvozc²ch Tatra 148 a 

815, Ġkoda 706, Liaz a Avia. Od roku 1985 se vĨroba hasic² techniky postupnŊ stŊhuje do 

bĨvalĨch oprav§renskĨch d²len v Poliļce [7]. Po roce 1989 je firma zprivatizov§na a 

pŚejmenov§na na THT, s.r.o. Poliļka, kter§ dnes patŚ² mezi nejzn§mŊjġ² a nej¼spŊġnŊjġ² 

vĨrobce mobiln² poģ§rn² techniky, kontejnerŢ, armatur a dalġ²ch produktŢ v ĻR. SamozŚejmŊ 

existovali a existuj² i jin² m®nŊ zn§m² vĨrobci hasiļsk® techniky, kteŚ² pŢsobili a dodnes 

pŢsob² v ļeskĨch zem²ch. 

 

1.3   PŚenosn§ motorov§ stŚ²kaļka PS 12 

 PS 12 byla pŚ²mĨm n§stupcem stŚ²kaļky typu PS 8 s dvoutaktn²m motorem a vĨkonem 

ļerpadla 800 l/min, jehoģ vĨroba prob²hala do roku 1964. JeġtŊ starġ²mi pŚedchŢdci byly dnes 

jiģ m®nŊ zn§m® stŚ²kaļky typu PS 2, 4 a 6. PS 12 nebyla vyv²jena nikde jinde neģ ve 

Vysok®m MĨtŊ, v Tov§rnŊ hasiļskĨch zaŚ²zen² (THZ).  

 PŚedpokl§d§m, ģe z Śad dneġn²ch hasiļŢ, aŠ uģ profesion§ln²ch nebo dobrovolnĨch, 

neexistuje ani jeden, kterĨ by tento typ stŚ²kaļky neznal. StŚ²kaļka PS 12 se bŊhem 

normalizaļn²ch 70. a 80. let rozġ²Śila t®mŊŚ ke vġem sborŢm dobrovolnĨm i profesion§ln²m 

v cel®m Ļeskoslovensku. NejvŊtġ² zastoupen² mŊla a st§le m§ PS 12 samozŚejmŊ u sborŢ 

dobrovolnĨch hasiļŢ obc², kter® ji pouģ²vaj² pŚi ļerp§n² vody, d§lkov® dopravŊ vody apod., 

ale zejm®na pŚi soutŊģ²ch v poģ§rn²m sportu pŚi discipl²nŊ nazvan® poģ§rn² ¼tok. U krajskĨch 

sborŢ HZS se v souļasn® dobŊ PS 12 prakticky nevyskytuje, vĨjimkou mohou bĨt pouze 

zachoval® skladov® z§loģn² kusy. PS 12 byla v podstatŊ nahrazena lehļ²mi a pro jejich 

rozliļnou z§sahovou ļinnost ¼ļinnŊjġ²mi kalovĨmi a plovouc²mi ļerpadly. Podobn§ situace 

nast§v§ i u sborŢ dobrovolnĨch hasiļŢ, takģe stŚ²kaļky PS 12 jsou postupnŊ vytlaļov§ny 

plovouc²mi a kalovĨmi ļerpadly.  

PŚesto dodnes existuje mnoho sborŢ, zejm®na nejniģġ² kategorie JPO V, kter® vlastn² 

pouze tento typ stŚ²kaļky a v pŚ²padŊ nutnosti jej naloģ² do pŚ²vŊsn®ho voz²ku nebo dod§vky a 

jedou na m²sto z§sahu. I pŚes sv® st§Ś² je stŚ²kaļka PS 12 dodnes dobŚe pouģiteln§ a 

dostateļnŊ vĨkonn§. RovnŊģ dostupnost n§hradn²ch d²lŢ a servisn² z§zem² je, jak bude v t®to 

pr§ci d§le uvedeno, dodnes na pŚijateln® ¼rovni. Proto se pouģ²v§ napŚ. v obdob² z§plav a 

nutnosti ļerp§n² velk®ho mnoģstv² vody a po delġ² dobu.     

 

 



 

 6 

1.4   Pouģit² odstŚediv®ho ļerpadla u PMS 

 VŊtġina dnes pouģ²vanĨch a vyr§bŊnĨch pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek vyuģ²v§ 

radi§ln² odstŚediv® ļerpadlo. Pouģ²v§ se ļerpadel jednostupŔovĨch s jedn²m obŊģnĨm kolem. 

V pŚ²padŊ v²cestupŔovĨch je v²ce obŊģnĨch kol v ŚadŊ za sebou a s pŚevadŊļi, coģ je vĨhodn® 

pŚi ļerp§n² vody do vŊtġ²ch vĨġek. JednostupŔov® odstŚediv® ļerpadlo se skl§d§ ze spir§ln² 

skŚ²nŊ, obŊģn®ho kola a rozvadŊļe. 

 Ļerpan§ kapalina vstupuje sac²m otvorem do obŊģn®ho kola, jehoģ lopatkami je 

un§ġena a d²ky odstŚediv® s²le radi§lnŊ tlaļena k obvodu kola, proto ļerpadlo radi§ln². Roste 

rychlost a tlak kapaliny. Na obvodu kola m§ kapalina nejvyġġ² rychlost, tud²ģ i nejvŊtġ² 

kinetickou energii. Tuto energii kapalina z²sk§v§ od motoru ļerpadla, kterĨ pomoc² dr§ģkov® 

hŚ²dele poh§n² obŊģn® kolo. Z obŊģn®ho kola kapalina d§le postupuje do difuzoru a do 

spir§ln² skŚ²nŊ. V tŊchto ļ§stech se zvyġuje prŢtoļnĨ prŢŚez, kterĨm kapalina proud², ļ²mģ se 

sniģuje rychlost kapaliny podle rovnice kontinuity a z§roveŔ se zvyġuje tlak podle 

Bernoulliho rovnice. Difuzor se skl§d§ z lopatek, kter® usmŊrŔuji tok kapaliny a zvyġuj² tak 

celkovou ¼ļinnost ļerpadla. V nŊkterĨch pŚ²padech difuzor nen² pouģit vŢbec a kapalina 

pŚech§z² z obŊģn®ho kola pŚ²mo do spir§ln² skŚ²nŊ [8].  

 OdstŚediv® ļerpadlo je nutn® pŚed vlastn²m spuġtŊn²m zavodnit, k tomu slouģ² tzv. 

vĨvŊva, d²ky kter® ļerpadlo nasaje vodu pomoc² vytvoŚen² podtlaku v sac²m Ś§du. Pouģ²v§ se 

nŊkolik druhŢ vĨvŊv: p²stov®, vodokruģn®, rotaļn², lamelov®, plynov® na sp§len® a nesp§len® 

plyny.  

OdstŚediv§ ļerpadla se hod² pro ļerp§n² vody s velkĨmi prŢtoky, nedok§ģe vġak 

pracovat s vyġġ²mi tlaky jako napŚ. ļerpadla objemov§. Na druhou stranu pracuj² pŚi vŊtġ²ch 

tlac²ch neģ bŊģn§ plovouc² a kalov§ ļerpadla. Đdrģba odstŚedivĨch ļerpadel je jednoduch§, 

spoļ²v§ v celkov® kontrole jeho tŊsnosti, pravideln®m odvodŔov§n², kontrole maz§n² a 

spr§vn® funkce loģisek obŊģn®ho kola.  

 

1.5   PŚeprava pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek 

 NejbŊģnŊjġ² zpŢsob pŚepravy je pomoc² dopravn²ho automobilu (DA), kde je PMS 

um²stŊna v jeho ¼ļelov® n§stavbŊ a lze ji na m²stŊ z§sahu z t®to n§stavby vyjmout a pŚen®st 

na urļen® m²sto. Mnohdy toto ļerpadlo mŢģe slouģit z§roveŔ jako ļerpadlo u menġ²ch CAS, 

kter® maj² k dispozici n§drģe o menġ²m objemu vody slouģ²c² k prvotn²mu z§sahu vodou. 

V takov®m pŚ²padŊ je PMS vlastnŊ v²ce¼ļelov§ a toto Śeġen² shled§v§m jako velice vĨhodn®. 

Tento zpŢsob je rozġ²Śen do velk® m²ry napŚ. v sousedn²m NŊmecku a Polsku. V ĻR je 
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celkov§ koncepce ponŊkud odliġn§. Tento zpŢsob je dobŚe pouģitelnĨ napŚ. u DA nejniģġ² 

hmotnostn² kategorie L, tedy s hmotnost² do 7,5 tuny. NŊkdy mŢģe PMS slouģit pouze 

k zavodnŊn² ļerpadla CAS. Na Obr. 1 lze vidŊt pŚ²klad um²stŊn² PMS a dalġ² vĨbavy v DA.   

 Dalġ²m velice rozġ²ŚenĨm zpŢsobem pŚepravy, kterĨ je dnes sp²ġe na ¼stupu, je pŚevoz 

pomoc² pŚ²vŊsn®ho voz²ku za CAS nebo DA. V Ļeskoslovensku byly v minulosti pouģ²v§ny 

pŚ²vŊsn® voz²ky pro PMS napŚ. typu PS 8 a PS 12. Tyto pŚ²vŊsn® voz²ky obsahovaly vġechnu 

potŚebnou vĨbavu pro proveden² protipoģ§rn²ho z§sahu. Voda vġak musela bĨt dostupn§ 

z extern²ho vodn²ho zdroje nebo z CAS. Dnes se jiģ prakticky u z§sahŢ nepouģ²vaj², zŚejmŊ 

z dŢvodu pouģit² pŚepravy PMS v DA nebo CAS a zhorġen® man®vrovatelnosti ļi zvĨġen² 

celkov® d®lky z§sahov®ho vozidla. PŚesto je dodnes k rŢznĨm ļinnostem pouģ²v§ mnoho 

jednotek sborŢ dobrovolnĨch hasiļŢ, zejm®na kategorie JPO V. Pouģ²vaj² se ļasto i bŊģn® 

pŚ²vŊsn® voz²ky za osobn² automobil, zejm®na pŚi pŚevozu PMS v r§mci poģ§rn²ho sportu. 

V nouzov®m pŚ²padŊ lze tuto moģnost pouģ²t i pŚi cestŊ k z§sahu. OsobnŊ se s t²mto finanļnŊ 

nen§roļnĨm zpŢsobem pŚepravy setk§v§m u nŊkolika sborŢ dobrovolnĨch hasiļŢ 

vyskytuj²c²ch se v okol² m®ho bydliġtŊ.     

 PŚeprava PMS v n§stavbŊ CAS je omezen§, protoģe n§stavba CAS neposkytuje 

dostatek prostoru pro um²stŊn² rozmŊrovŊ nadmŊrn® PMS. Naopak je zde dostatek m²sta pro 

um²stŊn² kalovĨch a plovouc²ch ļerpadel menġ²ch rozmŊrŢ.  

 Kaģdop§dnŊ jako nejschŢdnŊjġ² Śeġen² bych volil pŚepravu v n§stavbŊ DA. Mnoho 

JPO vlastn² DA dod§vkov®ho typu, kde je v zadn² ļasti vozidla prostor pro um²stŊn² vŊcnĨch 

prostŚedkŢ poģ§rn² ochrany a tedy i pro um²stŊn² PMS. V pŚ²padŊ tŊchto vozidel vġak 

vŊtġinou nast§v§ probl®m s celkovĨm rozloģen²m prostoru a vyhrazen²m m²sta pro znaļnŊ 

rozmŊrnou PMS, coģ pŚedstavuje pro kaģdou takovou JPO velkou d§vku trpŊlivosti, ¼sil² a 

samozŚejmŊ financ², aby celkovĨ vĨsledek byl co moģn§ nejv²ce podle jejich poģadavkŢ.   

 

Obr. 1  Um²stŊn² PMS a elektrocentr§ly v DA Ford Transit JSDH Vrahovice [9] 
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2   Ploġn® pokryt² Đzemn²ho odboru NovĨ Jiļ²n 

Ploġn® pokryt² vych§z² ze z§kona ļ. 133/1985 Sb., o poģ§rn² ochranŊ, ve znŊn² 

pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ [3] a z vyhl§ġky MV ļ. 247/2001 Sb., o organizaci a ļinnosti jednotek 

poģ§rn² ochrany v platn®m znŊn² [4]. Jednotky ĐO NovĨ Jiļ²n jsou pro ¼ļely ploġn®ho 

pokryt² rozdŊleny do ġesti kategori² JPO I aģ JPO VI. Jejich poļet je uveden v Tabulce 1. 

    

Tabulka 1  Poļet JPO na ĐO NovĨ Jiļ²n [10] 

Kategorie JPO  Poļet 

JPO I 2 

JPO II 9 

JPO III 10 

JPO IV 3 

JPO V 61 

JPO VI 2 

 

 CelkovĨ poļet JPO na ĐO NovĨ Jiļ²n je 87. Porovn§me-li tento poļet s ostatn²mi 

¼zemn²mi odbory moravskoslezsk®ho kraje, zjist²me, ģe se ĐO NovĨ Jiļ²n Śad² k odborŢm 

s nejvyġġ²m poļtem JPO. Zejm®na poļet jednotek kategorie JPO V je druhĨ nejvyġġ² v kraji. 

Nejv²ce JPO je na ĐO Opava, nejm®nŊ naopak na ĐO Karvin§. Celkov® srovn§n² je 

zn§zornŊno v Tabulce 2. Mapa ploġn®ho pokryt² ĐO novĨ Jiļ²n je na Obr. 2. 

 

Tabulka 2  Poļet JPO na jednotlivĨch ĐO moravskoslezsk®ho kraje [10] 

Đzemn² odbor JPO I JPO II JPO III JPO IV JPO V JPO VI Celkem  

Brunt§l 3 15 7 0 17 3 45 

FrĨdek-M²stek 3 7 18 2 57 0 87 

Karvin§ 5 0 13 1 21 2 42 

NovĨ Jiļ²n 2 9 10 3 61 2 87 

Opava 3 9 20 0 75 6 113 

Ostrava 6 2 20 4 13 4 49 

Celkem  22 42 87 10 245 17 423 

 

Đzemn² odbor NovĨ Jiļ²n geograficky odpov²d§ okresu NovĨ Jiļ²n. Na jeho ¼zem² je 

celkem 5 obc² s rozġ²Śenou pŢsobnost²: B²lovec, Frenġt§t pod RadhoġtŊm, KopŚivnice, NovĨ 

Jiļ²n a Odry. 
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Obr. 2  Mapa ploġn®ho pokryt² a rozm²stŊn² JPO na ĐO NovĨ Jiļ²n [11] 

 

ĐO NovĨ Jiļ²n nabĨv§ v okrajovĨch ļ§stech horsk®ho charakteru a je hustŊ zalesnŊn. 

Proch§z² j²m dŢleģit® silniļn² (d§lnice D47, silnice R48) a ģelezniļn² (Ostrava - PŚerov - Praha) 

tepny. Nach§z² se zde nŊkolik z§topovĨch oblast², nejvŊtġ² z nich kolem Śeky Odry, v oblasti 

nazĨvan® jako Moravsk§ br§na. Dalġ²mi vĨznamnŊjġ²mi toky jsou Śeky a potoky Lubina, 

Jiļ²nka, B²lovka a Sedlnice. Tyto a dalġ² menġ² toky mohou zpŢsobit lok§ln² z§plavy, jako 

tomu bylo napŚ. pŚi z§plav§ch v roce 1997. Pr§vŊ toto nebezpeļ² m§ hlavn² vĨznam pro 

vybavov§n² JPO vġech kategori² na ĐO NovĨ Jiļ²n pŚenosnĨmi motorovĨmi stŚ²kaļkami, 

kalovĨmi a plovouc²mi ļerpadly, kter® maj² v pŚ²padŊ t®to mimoŚ§dn® ud§losti svou 

nezastupitelnou roli. SamozŚejmŊ, ģe ļerp§n² vody pŚi povodn²ch nen² jedinĨm moģnĨm 

zpŢsobem pouģit² tŊchto stŚ²kaļek a ļerpadel. Jsou napŚ. nezbytn® tak® pŚi d§lkov® dopravŊ 

vody v nepŚ²stupnĨch oblastech nebo pŚi doplŔov§n² CAS pŚi kyvadlov® dopravŊ vody na 

m²sto z§sahu a pŚi dalġ²ch ļinnostech. 
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3   Rozm²stŊn² a poļet PMS u JPO na ĐO NovĨ Jiļ²n 

 V t®to kapitole jsem se zamŊŚil na vybavenost jednotek poģ§rn² ochrany na ĐO NovĨ 

Jiļ²n pŚenosnĨmi motorovĨmi stŚ²kaļkami, kalovĨmi a plovouc²mi ļerpadly. Informace jsem 

ļerpal ze seznamŢ techniky, kter® mi byly poskytnuty na oddŊlen² strojn² sluģby ĐO NovĨ 

Jiļ²n. Veġker® zjiġtŊn® informace jsem uvedl v tabulce uveden® v PŚ²loze A. 

 Hlavn²m c²lem t®to kapitoly je vyhodnocen² celkov®ho poļtu pŚenosnĨch motorovĨch 

stŚ²kaļek, kalovĨch a plovouc²ch ļerpadel u jednotlivĨch JSDH obc² kategori² JPO II, JPO III a 

JPO V. V koneļn®m dŢsledku tento prŢzkum pŚinese ucelenŊjġ² pohled na vybavenost 

jednotlivĨch kategori² JPO JSDH obc² na ĐO NovĨ Jiļ²n.  

 Z tabulky techniky vyplĨv§, ģe prakticky vġechny JSDH maj² ve vĨbavŊ pŚenosnou 

motorovou stŚ²kaļku typu PS 12, pŚ²padnŊ starġ² typ PS 8. U kalovĨch ļerpadel jsem z§mŊrnŊ 

neuv§dŊl typ, protoģe se v drtiv® vŊtġinŊ jedn§ o kalov§ ļerpadla s elektrickĨm motorem. U 

plovouc²ch ļerpadel plat² to sam®, je uveden pouze jejich poļet u jednotlivĨch JSDH. Hlavn²m 

c²lem je prov®st prŢzkum pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek, ne kalovĨch a plovouc²ch 

ļerpadel. Z§roveŔ lze Ś²ci, ģe vlastnosti a technick® parametry kalovĨch a plovouc²ch ļerpadel 

jsou ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ velice podobn®.  

 

3.1   Srovn§n² poļtu PMS s kalovĨmi a plovouc²mi ļerpadly u JPO  

 Celkem je na ĐO NovĨ Jiļ²n 9 JPO kategorie JPO II. U kategorie JPO II lze 

pŚedpokl§dat nejlepġ² vybavenost jednotek po vġech str§nk§ch. Srovn§me-li poļet PMS a poļet 

plovouc²ch ļerpadel, zjist²me, ģe jejich poļet je u kategorie JPO II celkovŊ t®mŊŚ stejnĨ. 

CelkovĨ poļet kalovĨch ļerpadel je zhruba o tŚetinu menġ². PomŊr je patrnĨ z grafu na Obr. 3. 

 

Obr. 3  Srovn§n² poļtu PMS, KĻ a PĻ u kategorie JPO II 
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U kategorie JPO III je vybavenost tak® na vyġġ² ¼rovni, oproti kategorii JPO II vġak o 

nŊco niģġ². Jednotky kategorie JPO III obvykle pouģ²vaj² pouze jedno prvovĨjezdov® vozidlo. 

CelkovĨ poļet JPO kategorie JPO III je 10. Jejich vybavenost mobiln² poģ§rn² technikou nen² 

tak vysok§ jako u kategorie JPO II. VġimnŊme si v n§sleduj²c²m grafu na Obr. 4, ģe celkovĨ 

poļet plovouc²ch a kalovĨch ļerpadel je identickĨ. Poļet PMS, vesmŊs typu PS 12 je 

v prŢmŊru 1 PMS na kaģdou jednotku typu JPO III.  

 

Obr. 4  Srovn§n² poļtu PMS, KĻ a PĻ u kategorie JPO III 

 

Dost§v§me se k nejrozs§hlejġ² kategorii JPO V, kter§ na ĐO NovĨ Jiļ²n dosahuje 

celkov®ho poļtu 61 JSDH obc² s m²stn² pŢsobnost². Z celkov®ho pŚehledu vyplĨv§, ģe vŊtġina 

tŊchto jednotek m§ ve vĨbavŊ alespoŔ jednu pŚenosnou motorovou stŚ²kaļku a to obvykl®ho 

typu PS 12. Zhruba polovina z tŊchto jednotek m§ alespoŔ dva kusy PMS. Vybavenost tŊchto 

jednotek kalovĨmi a plovouc²mi ļerpadly je velice individu§ln², vzhledem k celkov®mu poļtu 

jednotek vġak velmi mal§. Celkem 17 JPO m§ ve vĨbavŊ i PMS starġ²ho typu PS 8. CelkovĨ 

poļet PMS u kategorie JPO V dosahuje 86 kusŢ. Rozd²l mezi poļtem PMS, kalovĨmi a 

plovouc²mi ļerpadly je uveden graficky na Obr. 5. Vid²me, ģe rozd²l mezi poļtem PMS a 

kalovĨmi a plovouc²mi ļerpadly je zde nejvyġġ².  
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Obr. 5  Srovn§n² poļtu PMS, KĻ a PĻ u kategorie JPO V 

 

Z tohoto jednoduch®ho srovn§n² vyplĨv§ celkovĨ rozd²l mezi vybavenost² jednotlivĨch 

kategori² JPO, zejm®na v porovn§n² s kategori² JPO V, kde je PMS (typu PS 12 a PS 8) st§le 

nejbŊģnŊjġ²m typem ļerpadla. Jejich nahrazov§n² modernŊjġ²mi typy se prakticky neprov§d², 

sp²ġe doch§z² k pozvoln®mu doplnŊn² vĨbavy jednotek o plovouc² a kalov§ ļerpadla. 

V koneļn®m dŢsledku mŢģeme pŚedbŊģnŊ konstatovat, ģe o modernizaci PMS nemaj² JPO 

z§jem, coģ by mŊl potvrdit nebo vyvr§tit n§sleduj²c² dotazn²kovĨ prŢzkum na ĐO NovĨ Jiļ²n, 

jehoģ celkov® vyhodnocen² je uvedeno v n§sleduj²c² kapitole 4. 
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4   Dotazn²kovĨ prŢzkum JPO na ĐO NovĨ Jiļ²n 

 Formou prŢzkumu pomoc² dotazn²kŢ vyplnŊnĨch veliteli sborŢ dobrovolnĨch hasiļŢ 

jsem chtŊl vyhodnotit, kter® JPO na ĐO NovĨ Jiļ²n vlastn² pŚenosn® motorov® stŚ²kaļky a 

jak®ho typu, a k jakĨm ¼ļelŢm je pouģ²vaj². Velitel® jsou d§le dotazovan² na vybavenost JPO 

kalovĨmi a plovouc²mi ļerpadly a pl§ny na pŚ²padnĨ n§kup t®to techniky do budoucna. Dalġ² 

ot§zky jsou smŊŚov§ny k pouģit² stŚ²kaļek v poģ§rn²m sportu. V neposledn² ŚadŊ jsou ot§zky 

tĨkaj²c² se dostupnosti, kvality a ceny oprav a ¼drģby pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek. CelĨ 

dotazn²k je uveden v PŚ²loze B t®to bakal§Śsk® pr§ce.  

 Snaģil jsem se z²skat informace od vġech JSDH obc² na ĐO NovĨ Jiļ²n. To se mi 

povedlo u vġech jednotek kategorie JPO II a JPO III. Bohuģel u kategorie JPO V dotazn²k 

vyplnilo pouze 30 jednotek z celkem 45 dotazovanĨch JSDH obc². NŊkter® jednotky kategorie 

JPO V se nepodaŚili vŢbec kontaktovat. Celkem jsem tedy zpracoval 49 dotazn²kŢ. PŚesto si 

mysl²m, ģe tento prŢzkum byl ¼ļelnĨ a vĨsledky se daj² povaģovat za relevantn².   

PŚi vyhodnocen² dotazn²kŢ jsem postupoval po jednotlivĨch ot§zk§ch a uvedl jsem 

vģdy souhrnn® vyhodnocen² pro kategorie jednotek JPO II, JPO III a JPO V. U nŊkterĨch 

ot§zek jsem provedl spoleļn® hodnocen² pro kategorie JPO II a JPO III z dŢvodu jejich 

podobnosti a nevelk®mu poļtu tŊchto jednotek. OddŊlenŊ jsem obvykle posuzoval kategorii 

JPO V, kter§ se v mnoh®m pr§vŊ od kategori² JPO II a JPO III liġ² a jejich velitel® mohou m²t 

zcela jin® n§zory na danou problematiku.  

 

4.1   Sloģen² a vyhodnocen² ot§zek dotazn²kŢ 

1. ot§zka dotazn²ku:  

M§ vaġe JSDH nebo SDH ve vĨbavŊ pŚenosnou motorovou stŚ²kaļku (napŚ. PS 12, PS 8, 

Tohatsu aj.)? 

a) ANO   vypiġte typyééééééé, poļet kusŢééééééééé 

b) NE 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku je n§sleduj²c²: 

JPO II  - odpovŊŅ byla ve vġech pŚ²padech ANO, vġechny JPO kategorie JPO II vlastn² 

minim§lnŊ jeden kus PMS typu PS 12, 2 z jednotek nav²c i PMS typu PS 8. Na grafu na Obr. 6 

vid²me, ģe prŢmŊrnĨ poļet PMS je pŚibliģnŊ dva kusy PS 12 na kaģdou JSDH obce. VĨraznŊ 

nad vġemi jednotkami je JSDH Stud®nka, kter§ m§ ve vĨbavŊ celkem 6 kusŢ PMS typu PS 12. 

To je zapŚ²ļinŊno oblastn²m rozloģen²m JSDH Stud®nka - MŊsto na tŚech hasiļskĨch 

zbrojnic²ch, kde kaģd§ tvoŚ² samostatnou jednotku, ale pod spr§vou jednoho mŊsta [12].   
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Obr. 6  Poļet PMS typu PS 12 u kategorie JPO II 

 

JPO III  - odpovŊŅ v 8 pŚ²padech byla ANO, tyto JPO kategorie JPO III vlastn² 

minim§lnŊ jeden kus PMS typu PS 12, 1 jednotka nav²c PMS typu PS 8. Jednotky z Hodslavic 

a Suchdolu nad Odrou nemaj² PMS ve vĨbavŊ vŢbec. Poļet PMS typu PS 12 u dotazovanĨch 

JSDH obc² je zn§zornŊn na grafu na Obr. 7.  

 

Obr. 7  Poļet PMS typu PS 12 u kategorie JPO III 

 

JPO V - na grafu na Obr. 8 vid²me procentu§ln² rozloģen² jednotlivĨch typŢ PMS u 30 

posuzovanĨch jednotek kategorie JPO V. Nejpouģ²vanŊjġ² PMS je PS 12 se 78 procentn²m 

zastoupen²m, n§sleduje typ PS 8 a zanedbateln® 1% tvoŚ² jinĨ typ PMS. V celkov®m souļtu m§ 

dle dotazn²kŢ tŊchto 30 jednotek ve vĨbavŊ dohromady 68 kusŢ PMS.  
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Obr. 8  Procentu§ln² zastoupen² jednotlivĨch typŢ PMS u kategorie JPO V 

 

2. ot§zka dotazn²ku: 

Pokud ANO (vlastn²te-li  PMS), pŚi jakĨch ļinnostech PMS pouģ²v§te? (moģno v²ce odpovŊd²) 

a) ļerp§n² a odļerp§v§n² vody   b) d§lkov§ doprava vody 

c) kyvadlov§ doprava vody    d) doplŔov§n² vody 

e) vlastn² haġen² vodou     f) poģ§rn² sport 

g) pŚi ģ§dn® z tŊchto ļinnost² PMS nepouģ²v§me 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku je n§sleduj²c²: 

JPO II  - pro celkovĨ poļet 9 JSDH kategorie JPO II je ļetnost pouģit² PMS pŚi 

jednotlivĨch ļinnostech patrn§ z grafu na Obr. 9. Vġechny JSDH bez vĨjimky pouģ²vaj² PMS 

pŚi poģ§rn²m sportu.  

 

Obr. 9  Ļinnosti s pouģit²m PMS u kategorie JPO II 
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JPO III  - z celkov®ho poļtu 10 JSDH kategorie JPO III 8 velitelŢ uvedlo, ģe PMS 

pouģ²vaj² pŚi poģ§rn²m sportu. Pouģit² PMS k ostatn²m ļinnostem je vzhledem k celkov®mu 

poļtu jednotek minim§ln². Viz graf na Obr. 10. 

 

Obr. 10  Ļinnosti s pouģit²m PMS u kategorie JPO III 

 

 JPO V - vyġġ²ch hodnot dosahuj² poloģky ļerp§n² a odļerp§v§n² vody, d§lkov® 

dopravy vody a kyvadlov® dopravy vody. ObecnŊ mŢģeme Ś²ct, ģe u kategorie JPO V jsou 

vġechny ļinnosti spojen® s pouģit²m PMS zastoupeny ve vŊtġ² m²Śe, neģ u kategori² JPO II a 

JPO III, jak mŢģeme pozorovat na grafu na Obr. 11. Moģnosti a), b), c), d) a e) jsou z§roveŔ 

poloģkami zpr§vy o z§sahu, kterou vyplŔuje velitel jednotky po kaģd®m jej²m z§sahu. 

 

Obr. 11  Ļinnosti s pouģit²m PMS u kategorie JPO V 
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3. ot§zka dotazn²ku: 

Vybav²te si v Ś§du posledn²ch cca 3 let, jak ļasto jste pouģili PMS pŚi z§sahu?  

a) v²ce jak 10kr§t roļnŊ    b) m®nŊ neģ 10kr§t roļnŊ 

c) maxim§lnŊ 1-2kr§t roļnŊ    d) ani jednou 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku je n§sleduj²c²: 

JPO II  - z celkem 9 jednotek nepouģily PMS pŚi z§sahu ani jednou 4 jednotky. 

ZbĨvaj²c²ch 5 jednotek PMS pouģilo maxim§lnŊ 1-2kr§t roļnŊ. Z toho vyplĨv§, ģe vyuģit² 

PMS u JSDH kategorie JPO II je minim§ln².  

 JPO III  -  vĨsledek je podobnĨ jako u kategorie JPO II. Z celkov®ho poļtu 10 jednotek 

nepouģilo PMS pŚi z§sahu ani jednou 7 jednotek. Zbyl® 3 jednotky pouģily PMS maxim§lnŊ 1-

2kr§t roļnŊ. Vyuģitelnost PMS u kategorie JPO III je tedy opŊt minim§ln². 

 JPO V - u nejniģġ² kategorie je situace ponŊkud odliġn§. Z celkov®ho poļtu 30 jednotek 

nepouģilo PMS ani jednou pouze 8 jednotek. 12 jednotek pouģilo PMS maxim§lnŊ 1-2kr§t 

roļnŊ a zbylĨch 10 jednotek oznaļilo odpovŊŅ b) m®nŊ neģ 10kr§t roļnŊ. CelkovŊ vid²me, ģe 

vyuģit² PMS u kategorie JPO V je do znaļn® m²ry vyġġ² neģ u kategori² JPO II a JPO III. Z§leģ² 

vġak, kter® jednotky jsou v tomto ohledu co do z§sahov® ļinnosti aktivnŊjġ² a kter® ne.  

 

4. ot§zka dotazn²ku: 

Vlastn²te-li PMS typu PS 12, jste spokojeni s cenami a dostupnost² n§hradn²ch d²lŢ pro tento 

typ PMS?  

a) ANO, ceny n§hradn²ch d²lŢ jsou pŚijateln® a jejich dostupnost dobr§ 

b) NE, ceny n§hradn²ch d²lŢ jsou vysok® a jejich dostupnost postupnŊ kles§ 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku je n§sleduj²c²: 

JPO II  - 7 jednotek z celkovĨch 9 nen² spokojeno s cenami a dostupnost² n§hradn²ch 

d²lŢ. 2 jednotky jsou naopak s cenami a dostupnost² n§hradn²ch d²lŢ spokojeny, uvedly 

odpovŊŅ ANO. 

JPO III  - zde je pomŊr odpovŊd² ANO/NE opaļnĨ. Pouze 3 jednotky nejsou spokojeny 

s cenami a dostupnost² n§hradn²ch d²lŢ, zbĨvaj²c²ch 5 jednotek je spokojeno.  

JPO V - pŚesnŊ polovina z 30 dotazovanĨch velitelŢ jednotek uvedla, ģe je s cenami a 

dostupnost² n§hradn²ch d²lŢ spokojeni. Druh§ polovina naopak s t²mto nen² spokojena.  

 

5. ot§zka dotazn²ku: 

Vlastn²te-li PMS typu PS 12, jste spokojeni se servisn²m z§zem²m a kvalitou prov§dŊn®ho 

servisu a oprav u soukromĨch firem? PŚ²padnŊ uveŅte vlastn² n§zory a zkuġenosti. 
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a) ANO, z§zem² i kvalita servisu jsou na vysok® ¼rovni 

b) NE, servisn² z§zem² je v souļasnosti minim§ln² a kvalita oprav je na n²zk® ¼rovni 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku je n§sleduj²c²: 

JPO II  - odpovŊdi na tuto ot§zku se prakticky shoduj² s ot§zkou 4. 7 jednotek nen² 

spokojeno se servisn²m z§zem²m a kvalitou servisu. D§le 5 velitelŢ uvedlo, ģe opravy si 

prov§dŊj² vŊtġinou sami sv®pomoci. Zbyl® 2 jednotky uvedly odpovŊŅ ANO, tud²ģ jsou se 

servisem PMS spokojeni.    

 JPO III  - 5 jednotek je s kvalitou servisu spokojeno a 3 jednotky uvedly odpovŊŅ NE, 

tedy nespokojeno. Z tŊchto 3 jednotek velitel® opŊt uvedli, ģe opravy PMS prov§dŊj² vlastn²mi 

silami.  

 JPO V - 14 jednotek je s kvalitou servisu a servisn²m z§zem²m spokojeno. 16 jednotek 

uvedlo, ģe nen² spokojeno a ģe veġkerĨ servis svĨch PMS prov§dŊj² sami v r§mci moģnost².   

 

6. ot§zka dotazn²ku: 

JakĨm zpŢsobem pŚev§ģ²te PMS? 

a) v DA nebo n§stavbŊ DA    b) v n§stavbŊ CAS 

c) v pŚ²vŊsn®m voz²ku za DA, CAS   d) jinĨm zpŢsobem, jakĨméééééé... 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku je n§sleduj²c²: 

JPO II  - 6 jednotek pouģ²v§ k pŚepravŊ PMS dopravn² automobil (DA), 3 jednotky 

pouģ²vaj² pouze pŚ²vŊsnĨ voz²k za DA, CAS. 3 jednotky pouģ²vaj² oba tyto zpŢsoby. 

N§zornŊjġ² pŚehled uv§d² graf na Obr. 12.  

 

Obr. 12  ZpŢsob pŚepravy PMS u kategorie JPO II 
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JPO III  - z 8 posuzovanĨch jednotek (2 jednotky PMS nemaj²) 5 jednotek uvedlo 

moģnost a) v DA nebo n§stavbŊ DA. 2 jednotky uvedly moģnost c) v pŚ²vŊsn®m voz²ku za DA, 

CAS. 1 jednotka uvedla moģnost b) v n§stavbŊ CAS. VĨsledek je pŚehlednŊ zobrazen na grafu 

na Obr. 13.  

 

Obr. 13  ZpŢsob pŚepravy PMS u kategorie JPO III 

 

JPO V - nejļastŊjġ²m zpŢsobem pŚevozu PMS je opŊt DA u celkem 26 jednotek. 2 

jednotky pouģ²vaj² pŚ²vŊsnĨ voz²k za DA. 2 jednotky z celkovĨch 30 pouģ²vaj² z§roveŔ oba 

tyto zpŢsoby. Viz graf na Obr. 14. 

 

Obr. 14  ZpŢsob pŚepravy PMS u kategorie JPO III 

 

7. ot§zka dotazn²ku: 

Mysl²te si, ģe PMS maj² v souļasn® dobŊ vyuģit² a je tŚeba je modernizovat? 

a) ANO, st§le maj² sv® nesporn® vĨhody pŚi z§saz²ch (hlavnŊ pŚi povodn²ch a ļerp§n² vody) 
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b) ANO, avġak pouze v oblasti poģ§rn²ho sportu 

c) NE, dnes uģ nemaj² praktick® vyuģit² a nen² dŢvod pro jejich modernizaci 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku: 

U t®to ot§zky provedu spoleļnŊ vyhodnocen² pro kategorie JPO II a JPO III z dŢvodu 

jejich podobnosti, zvl§ġtŊ potom pro kategorii JPO V. 

 JPO II a JPO III  - jak vid²me na grafu na Obr. 15, nejv²ce bylo odpovŊd² ANO, PMS 

maj² vyuģit² hlavnŊ v poģ§rn²m sporu. Zhruba tŚetina velitelŢ si mysl², ģe PMS jiģ v dneġn² 

dobŊ nemaj² praktick® vyuģit². 16% uvedlo odpovŊŅ a) ANO, PMS maj² svŢj ¼ļel pŚi z§saz²ch. 

 

Obr. 15  N§zor na souļasn® vyuģit² PMS a jejich modernizace u kategori² JPO II a III 

 

JPO V ï na grafu na Obr. 16 vid²me patrnĨ rozd²l mezi kategori² JPO V a kategoriemi 

JPO II a JPO III. VŊtġ² polovina velitelŢ si mysl², ģe PMS maj² st§le uplatnŊn² pŚi z§sahov® 

ļinnosti, ļtvrtina z celkov®ho poļtu 30 jednotek si mysl², ģe PMS maj² uplatnŊn² pouze 

v oblasti poģ§rn²ho sportu. 20% velitelŢ uvedlo, ģe PMS jiģ dnes nemaj² vyuģit². Z toho 

vyplĨv§ rozd²l mezi jednotlivĨmi kategoriemi jednotek a n§zory velitelŢ se proto patŚiļnŊ liġ².  

 

Obr. 16  N§zor na souļasn® vyuģit² PMS a jejich modernizace u kategorie JPO V 
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8. ot§zka dotazn²ku: 

Pl§nujete v nejbliģġ²ch 5 letech n§kup nov® PMS? 

a) ANO, urļitŊ 

b) NE, n§kup PMS nepl§nujeme 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku: 

 U vġech kategori² jednotek velitel® uvedli odpovŊŅ NE, tedy ģe koupi nov® PMS do 

budoucna nepl§nuj². ZŢstanou tedy vŊrni tradiļn²mu a zastaral®mu typu PS 12 nebo dokonce 

typu PS 8. PS 12 budou nad§le pouģ²vat i pro ¼ļely poģ§rn²ho sportu. Celkov§ ploġn§ 

modernizace PMS je sp²ġe ot§zkou delġ²ho ļasov®ho obdob², nastane-li vŢbec. 

 

9. ot§zka dotazn²ku: 

M§ vaġe JSDH ve vĨbavŊ plovouc² ļerpadlo? 

a) ANO, uveŅte poļet kusŢé........ 

b) NE 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku: 

JPO II  - vġechny z 9 posuzovanĨch jednotek maj² ve vĨbavŊ plovouc² ļerpadlo. Jejich 

poļet zn§zorŔuje graf na Obr. 17.  

 

Obr. 17  Poļet plovouc²ch ļerpadel kategorie JPO II 

 

JPO III  - zde je situace obdobn§, celkovĨ poļet plovouc²ch ļerpadel u 10 jednotek je 

vġak o nŊco niģġ² neģ u kategorie JPO II, 7 jednotek m§ pouze jedno plovouc² ļerpadlo, zbyl® 3 

jednotky maj² ve vĨbavŊ dvŊ plovouc² ļerpadla. Viz graf na Obr. 18.  
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Obr. 18  Poļet plovouc²ch ļerpadel kategorie JPO III 

 

JPO V - u t®to kategorie je situace s poļtem plovouc²ch a kalovĨch ļerpadel odliġn§. 

Mnoho jednotek si tuto techniku ze svĨch rozpoļtŢ nemŢģe dovolit. Proto je poļet plovouc²ch 

ļerpadel vzhledem k poļtu jednotek velice n²zkĨ. Celkem 20 z 30 jednotek nem§ ani jedno 

plovouc² ļerpadlo. 9 jednotek m§ ve vĨbavŊ pr§vŊ jedno a 1 jednotka dokonce dvŊ plovouc² 

ļerpadla. Viz graf na Obr. 19.  

 

Obr. 19  Poļet plovouc²ch ļerpadel kategorie JPO V 

 

10. ot§zka dotazn²ku: 

M§ vaġe JSDH ve vĨbavŊ kalov® ļerpadlo? 

a) ANO, uveŅte poļet kusŢééé 

b) NE 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku: 
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JPO II  ï na grafu na Obr. 20 vid²me, ģe vŊtġina JSDH vlastn² minim§lnŊ jedno kalov® 

ļerpadlo. Bez kalov®ho ļerpadla je JSDH Odry, coģ je zaj²mav®.  

 

Obr. 20  Poļet kalovĨch ļerpadel u kategorie JPO II 

 

JPO III  - Zde je situace obdobn§. Viz graf na Obr. 21.  

 

Obr. 21  Poļet kalovĨch ļerpadel u kategorie JPO III 

 

JPO V - plat² zde podobn§ situace jako u plovouc²ch ļerpadel. Mnoho jednotek si 

podobnou techniku ze svĨch rozpoļtŢ nemŢģe dovolit. Proto je poļet kalovĨch ļerpadel 

vzhledem k poļtu jednotek n²zkĨ. Jsou zde vġak i jednotky, kter® maj² ve vĨbavŊ 2 kalov§ 

ļerpadla, zat²mco 20 jednotek nem§ ani jeden kus t®to techniky. Viz graf na Obr. 22. 
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Obr. 22  Poļet kalovĨch ļerpadel vzhledem k poļtu jednotek u kategorie JPO V 

 

11. ot§zka dotazn²ku: 

Pl§nujete v nejbliģġ²ch 5 letech n§kup plovouc²ho nebo kalov®ho ļerpadla? 

a) ANO, uveŅte poļet kusŢééééé..(PĻ, KĻ) 

b) NE, souļasn§ vybavenost JSDH je dostaļuj²c²  

c) NE, naġe finanļn² moģnosti to neumoģŔuj² 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku: 

JPO II  - ģ§dn§ z jednotek nepl§nuje koupi ģ§dn® z t®to techniky. Velitel® uvedli, ģe 

vybavenost JSDH je dostaļuj²c². 

JPO III  - JSDH obc² Sp§lov a Slatina maj² v pl§nu koupi nov®ho kalov®ho ļerpadla. 

ZbylĨch 8 jednotek n§kup nov® techniky nepl§nuje. 

JPO V - z celkem 30 jednotek kategorie JPO V 7 jednotek pl§nuje n§kup plovouc²ho 

ļerpadla a 3 jednotky kalov®ho ļerpadla. VŊtġina zbĨvaj²c²ch jednotek uvedla, ģe z finanļn²ch 

dŢvodŢ n§kup t®to techniky v nejbliģġ² dobŊ nepl§nuje.  

 

12. ot§zka dotazn²ku: 

Shled§v§te kombinaci plovouc²ho a kalov®ho ļerpadla jako adekv§tn² n§hradu PMS? 

a) ANO, zcela urļitŊ  

b) NE, PMS maj² u JPO nezastupitelnou pozici 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku: 

U t®to ot§zky provedu spoleļnŊ vyhodnocen² pro kategorie JPO II a JPO III z dŢvodu 

jejich podobnosti, zvl§ġtŊ pak pro kategorii JPO V. 
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JPO II a JPO III  ï v grafu na Obr. 23 vid²me, ģe celĨch 84% velitelŢ povaģuje 

kombinaci kalov®ho a plovouc²ho ļerpadla za odpov²daj²c² n§hradu PMS. 16% velitelŢ tento 

n§zor nesd²l² a mysl², ģe PMS maj² u JPO st§le svou nezastupitelnou roli. 

 

Obr. 23  Plovouc² a kalov§ ļerpadla jako n§hrada za PMS? Kategorie JPO II a JPO III  

 

 JPO V - vyhodnocen² t®to ot§zky je podobn® jako u kategorie JPO II a JPO III. 70% 

velitelŢ si mysl², ģe kalov§ a plovouc² ļerpadla mohou plnohodnotnŊ nahradit PMS. Na druhou 

stranu celĨch 30% dotazovanĨch velitelŢ odpovŊdŊlo NE, tedy ģe PMS nelze jednoduġe tŊmito 

ļerpadly nahradit. CelkovĨ pomŊr vid²me n§zornŊ na grafu na Obr. 24.  

 

Obr. 24  Plovouc² a kalov§ ļerpadla jako n§hrada za PMS? Kategorie JPO V 

 

13. ot§zka dotazn²ku: 

Je v§ġ sbor dobrovolnĨch hasiļŢ zapojen do soutŊģ² poģ§rn²ho sportu? 

a) ANO, pouģ²v§ pŚitom PS 12 

b) ANO, pouģ²v§ pŚitom jinou PMS, uveŅte jakouéééééééééé 

c) NE 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku: 
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 JPO II a JPO III  - kromŊ jedin®ho sboru JSDH Suchdolu nad Odrou jsou vġechny 

SDH uvedenĨch obc² aktivn² v poģ§rn²m sportu. PŚitom vġechny pouģ²vaj² PMS typu PS 12.  

 JPO V - kromŊ jednoho sboru JSDH Ģenklava jsou vġechny dotazovan® JSDH 

kategorie JPO V zaŚazeny do soutŊģ² v poģ§rn²m sportu. Vġechny pouģ²vaj² PMS typu PS 12.  

 

14. ot§zka dotazn²ku: 

Pokud ANO, v jakĨch kategori²ch je v§ġ sbor dobrovolnĨch hasiļŢ zapojen do soutŊģ² 

v poģ§rn²m sportu? 

a) mlad² hasiļi (mladġ² a starġ² kategorie)   b) dorost (dorostenci a dorostenky) 

c) muģi       d) ģeny 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku: 

 JPO II, JPO III  a JPO V - zde pouģiji souhrnn® srovn§n² pro vġechny sledovan® 

kategorie JPO. Na grafu na Obr. 25 vid²me poļet SDH zapojenĨch do jednotlivĨch kategori² 

v poģ§rn²m sportu. NejvŊtġ² zastoupen² je v kategorii muģi (41 SDH), n§sleduj² mlad² hasiļi 

(25 SDH) a ģeny (16 SDH). Dorostenci maj² minim§ln² zastoupen² v poģ§rn²m sportu v r§mci 

ĐO NovĨ Jiļ²n (3 SDH). 

 

Obr. 25  Poļet SDH zapojenĨch v jednotlivĨch kategori²ch poģ§rn²ho sportu u posuzovanĨch 

SDH kategori² JPO II, III a V 

 

15. ot§zka dotazn²ku: 

Dok§ģete si pŚedstavit ploġn® pouģit² jin® PMS, neģ PS 12, v poģ§rn²m sportu? 

a) ANO, ne vġak v nejbliģġ²ch 10 letech  

b) ANO, napiġte alternativn² typ PMSéééééééééééé 

c) NE, PS 12 je v poģ§rn²m sportu nenahraditeln§ 

Vyhodnocen² odpovŊd² na tuto ot§zku: 
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JPO II, JPO III  a JPO V ï posledn² ot§zku tĨkaj²c² se poģ§rn²ho sportu jsem 

vyhodnotil spoleļnŊ pro vġechny kategorie JPO. N§zory velitelŢ jednotlivĨch JSDH jsou 

zn§zornŊny na grafu na Obr. 26. 

 

Obr. 26  Je moģn® pouģit² jin® PMS v poģ§rn²m sportu nebo je PS 12 nenahraditeln§  

 

4.2   Shrnut² vĨsledkŢ dotazn²kov®ho prŢzkumu 

 C²lem dotazn²kov®ho prŢzkumu bylo vyhodnotit n§zory velitelŢ JSDH obc² na ĐO 

NovĨ Jiļ²n na vyuģit² PMS. Kdo jinĨ by mŊl m²t s touto problematikou vŊtġ² zkuġenosti, neģ 

SDH obc², kter® PMS dodnes pouģ²vaj² pŚi z§sahov® ļinnosti nebo ve vŊtġ² m²Śe v poģ§rn²m 

sportu. NejbŊģnŊjġ²m zpŢsobem pŚepravy PMS je DA, vĨjimeļn® je pouģit² pŚ²vŊsn®ho voz²ku. 

D§ se Ś²ct, ģe t®mŊŚ vġechny dotazov® SDH obc² vlastn² PMS typu PS 12. Mnoho z nich 

dodnes pouģ²v§ i starġ² typ PS 8. Vyplynul zde vġak patrnĨ rozd²l ve vyuģitelnosti PMS u JPO  

vyġġ²ch kategori² JPO II a III a nejniģġ² kategori² JPO V. Kategorie JPO V m§ jasnŊ vyġġ² 

ļetnost pouģit² PMS pŚi z§sahov® ļinnosti. Naopak kategorie JPO II a III PMS vyuģ²vaj² 

minim§lnŊ a PMS prakticky nahradily plovouc²mi a kalovĨmi ļerpadly.  

 Co se tĨļe servisn² n§roļnosti a dostupnosti n§hradn²ch d²lŢ na nejrozġ²ŚenŊjġ² typ PMS 

PS 12, tak menġ² polovina respondentŢ uvedla, ģe je s t²mto spokojena, druh§ vŊtġ² ļ§st nen² 

spokojena a opravy PMS se snaģ² v r§mci svĨch moģnost² prov§dŊt sami.  

 Vybavenost JPO kategori² JPO II a III plovouc²mi a kalovĨmi ļerpadly je dobr§. Oproti 

tomu vybavenost tŊmito technickĨmi prostŚedky je vzhledem k poļtu jednotek kategorie JPO 

V minim§ln² a modernizace je velice pozvoln§. VŊtġina velitelŢ d§le uvedla, ģe kombinace 

kalov®ho a plovouc²ho ļerpadla je adekv§tn² n§hradou za PMS a tedy nen² tŚeba PMS 

modernizovat. Nahrazen² PS 12 v poģ§rn²m sportu by nemŊlo pŚij²t v nejbliģġ²ch 10 letech. 

 NejvŊtġ² vyuģit² PMS typu PS 12 je v poģ§rn²m sportu, do kter®ho je zapojena vŊtġina 

dotazovanĨch SDH. NejvŊtġ² zastoupen² je v kategorii muģi, n§sleduj² mlad² hasiļi.  
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5   Aktu§ln² nab²dka modern²ch pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek v ĻR 

Souļasn§ nab²dka pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek na stŚedoevropsk®m a pŚedevġ²m 

na ļesk®m trhu nen² pŚ²liġ pestr§. Dominuj² zde zejm®na dva vĨrobci. Prvn²m z nich je 

nŊmeck§ firma ZIEGLER, kter§ nab²z² celkem 5 rŢznĨch modelŢ. DruhĨm a zŚejmŊ i d²ky 

vĨhodnĨm cen§m nejprod§vanŊjġ²m vĨrobcem je japonsk§ firma TOHATSU, kter§ m§ 

v nab²dce celkem 6 modelŢ stŚ²kaļek. Mezi dalġ² m®nŊ rozġ²Śen® a zn§m® vĨrobce patŚ² 

americkĨ WATEROUS, rakouskĨ ROSENBAUER, nŊmeckĨ MAGIRUS a J¥HSTADT ļi 

jedinĨ ļeskĨ z§stupce firma KOMFI se s²dlem v LanġkrounŊ.  

Pr§vŊ z§stupci tŊchto stŚ²kaļek budou podrobeni pŚ²m®mu srovn§n² v n§sleduj²c²m 

hodnocen². Celkem bude vybr§no 10 modelŢ PMS od zmiŔovanĨch vĨrobcŢ. Ke srovn§n² jsem 

uvedl i parametry v Ļesk® republice st§le nejrozġ²ŚenŊjġ²ch typŢ PMS a to PS 12 a PS 8. Jejich 

parametry jsou i dnes vzhledem k jejich st§Ś² ¼ctyhodn® i ve srovn§n² s modern²mi typy PMS.  

 Existuje tak® mnoho malĨch i vŊtġ²ch firem, kter® se zabĨvaj² repasov§n²m osvŊdļen®, 

ale konstrukļnŊ zastaral® PS 12. VŊtġinou se jedn§ o ¼pravy pro ¼ļely poģ§rn²ho sportu, o tom 

v²ce v kapitole 6.  

C²lem tohoto vĨbŊru je prezentov§n² souļasn® nab²dky pŚenosnĨch motorovĨch 

stŚ²kaļek na ļesk®m trhu a vyhodnocen², kter® z vybranĨch modelŢ se daj² povaģovat za 

moģnou adekv§tn² n§hradu st§vaj²c²ch zastaralĨch PMS typu PS 12. Na z§vŊr bude provedena 

multikriteri§ln² analĨza (MCA), u kter® jsem se zamŊŚil na porovn§van® parametry, kter® jsou, 

mysl²m si, u tŊchto stŚ²kaļek nejdŢleģitŊjġ² a rozhoduj²c² pŚi jejich vĨbŊru. Mezi tyto parametry 

patŚ² provozn² hmotnost, poŚizovac² cena PMS, vĨkon motoru, prŢtok ļerpadla pŚi tlaku 1 a 0,8 

MPa, hodinov§ spotŚeba paliva pŚi pln®m vĨkonu, hladina vnŊjġ²ho hluku PMS a objem 

palivov® n§drģe. VĨsledkem analĨzy bude vĨbŊr nejvhodnŊjġ²ho typu stŚ²kaļky dle danĨch 

parametrŢ a urļen² celkov® poŚad² a bodov®ho ohodnocen² vġech hodnocenĨch pŚenosnĨch 

motorovĨch stŚ²kaļek.  

 Veġker® technick® ¼daje vġech PMS budou uvedeny v pŚehledn® Tabulce 3. Nejprve 

vġak bude proveden z§kladn² popis vġech dvan§cti vybranĨch PMS.  

 

VĨbŊr z nab²dky pŚenosnĨch motorovĨch stŚ²kaļek na ļesk®m trhu: 

 ROSENBAUER FOX III 

 ROSENBAUER BEAVER 

 ZIEGLER PFPN 10-1500 ULTRA POWER 

 ZIEGLER PFPN 10-1000 ULTRA LEICHT 
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 J¥HSTADT ZL-1500 

 MAGIRUS FIRE TS 10-1000 

 WATEROUS PFPN 10-1500 E604 CLASSIC 

 TOHATSU VC82ASE 

 TOHATSU VF53AS 

 PFPN 10-1000 KOMFI 

 PS 12 R1  

 PS 8  

 

5.1   ROSENBAUER FOX III  

Jedna z nejvĨkonnŊjġ²ch a nejmodernŊjġ²ch v souļasnosti vyr§bŊnĨch stŚ²kaļek od 

rakousk®ho vĨrobce hasiļsk® techniky ROSENBAUER. Pouģ²v§ motocyklovĨ dvouv§lcovĨ 

motor BMW typu boxer, kterĨ je n§porovŊ chlazenĨ vzduchem pomoc² ventil§toru. Pr§vŊ 

pouģit² lehk®ho motocyklov®ho motoru ze slitiny hlin²ku zaruļuje celkovou relativnŊ n²zkou 

hmotnost stŚ²kaļky. Je vybavena pracovn²m svŊtlometem, obsluģnĨm panelem s ukazatelem 

ot§ļek, poļ²tadlem provozn²ch hodin, kontrolkami dob²jen² baterie, tlakem oleje, palivov® 

rezervy, poruch motoru a kavitace ļerpadla. R§m stŚ²kaļky je vyroben z hlin²ku a je vybaven 

madly pro pŚen§ġen² ļtyŚmi hasiļi. Provozn² hmotnost s plnou palivovou n§drģ² o objemu 20 

litrŢ je 167 kg. VĨvŊva je p²stov§, plnŊ automatick§ a lze u n² nastavit nas§vac² ļas v z§vislosti 

na sac² vĨġce (napŚ. 5 s pŚi 3 m, 20 s pŚi 7,5 m) [13]. NevĨhodou t®to stŚ²kaļky je jej² vysok§ 

cena, kter§ ļin² 368 900,- Kļ [14]. PMS je zobrazena na Obr. 27. 

 

Obr. 27  ROSENBAUER FOX III [13] 

 

5.2   ROSENBAUER BEAVER  

 DruhĨ z§stupce rakousk® firmy ROSENBAUER jiģ nem§ tak vysokĨ vĨkon, za to vġak 

boduje n²zkou hmotnost². Such§ hmotnost 112 kg a spr§vn® vyv§ģen² umoģŔuje pŚen§ġen² 

dvŊma hasiļi. Palivovou n§drģ tvoŚ² praktickĨ odn²matelnĨ kanystr o objemu 20 litrŢ upevnŊnĨ 
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na ļele stŚ²kaļky. Tento kanystr mŢģe bĨt vymŊnŊn za chodu motoru, coģ zajist² nepŚetrģitĨ 

provoz. StŚ²kaļka je vybavena ļtyŚtaktn²m motorem BRIGGS & STRATTON o vĨkonu 26 

kW. VĨkon motoru je tedy skoro poloviļn² oproti modelu FOX III. Chlazen² je opŊt n§porov® 

vzduchov®, zajiġtŊn® ventil§torem. VĨvŊva je poloautomatick§ p²stov§ [15]. PMS je 

vyobrazena na Obr. 28. Cena PMS je vzhledem k t®to znaļce pŚijateln§ a to 227 112,- Kļ [14].  

 

Obr. 28  ROSENBAUER BEAVER [15] 

 

5.3   ZIEGLER PFPN 10-1500 ULTRA POWER 

 VrcholovĨ model nŊmeck® znaļky ZIEGLER se ļtyŚtaktn²m motorem 

VOLKSWAGEN o zdvihov®m objemu 1200 ccm s elektronickĨm vstŚikov§n²m paliva. 

Poģ§rn² ļerpadlo je vyrobeno z legovan® slitiny lehkĨch kovŢ a nerezov® oceli. PrŢtok 

ļerpadla pŚi tlaku 1 MPa je 1700 l/min, coģ je nejv²ce mezi vybranĨmi stŚ²kaļkami. Chlazen² 

motoru je kapalinov® s vlastn²m uzavŚenĨm okruhem. PŚen§ġen² je moģn® ļtyŚmi hasiļi 

pomoc² ļtyŚ sklopnĨch madel. StŚ²kaļka je vybavena zaŚ²zen²m TOURMAT, kter® zajiġŠuje 

automatickou regulaci nastaven®ho tlaku ļerpadla. Na ovl§dac²m panelu se nach§z² manometr 

sac²ho a vĨtlaļn®ho tlaku, otoļnĨ regul§tor plynu, poļ²tadlo motohodin, kontrolka tlaku oleje, 

hladiny paliva, chladic² kapaliny a dob²jen². StŚ²kaļka je vybavena halogenovĨm vĨsuvnĨm 

pracovn²m svŊtlometem. Objem palivov® n§drģe je 20 litrŢ. NevĨhodou stŚ²kaļky je vysok§ 

provozn² hmotnost 195 kg a vyġġ² cena 314 500 Kļ [16]. PMS vid²me na Obr. 29. 

 

Obr. 29  ZIEGLER PFPN 10-1500 ULTRA POWER [16] 
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5.4   ZIEGLER PFPN 10-1000 ULTRA LEICHT  

 DruhĨ model nŊmeck®ho vĨrobce hasiļsk® techniky ZIEGLER urļitŊ zaujme vĨkonem 

ļerpadla 1300 l/min pŚi tlaku 1 MPa. Pouģ²v§ dvoutaktn² motor HIRTH o vĨkonu 36 kW a 

zdvihov®m objemu 625 ccm. Chlazen² motoru je vzduchov® pomoc² ventil§toru. Mezi 

negativn² faktory stŚ²kaļky patŚ² stŚednŊ vysok§ provozn² hmotnost 152 kg a vyġġ² cena 

278 800,- Kļ ve srovn§n² se stŚ²kaļkami firmy TOHATSU. PMS je nab²zena s vŚetenovĨmi 

ventily na vĨtlaļnĨch hrdlech. VĨvŊva je p²stov§ a plnŊ automatick§. Vyuģ²v§ se zde zaŚ²zen² 

TROKOMAT k automatick®mu nas§v§n² vody. Vzhledem ke sv® hmotnosti je pŚenosn§ ļtyŚmi 

hasiļi [17]. StŚ²kaļka je zobrazena na Obr. 30. 

 

Obr. 30  ZIEGLER PFPN 10-1000 ULTRA LEICHT [17] 

 

5.5   J¥HSTADT ZL-1500 

 StŚ²kaļka od nŊmeck®ho vĨrobce J¥HSTADT je vybavena stejnĨm dvoutaktn²m 

motorem HIRTH o zdvihov®m objemu 625 ccm jako pŚedeġl§ PMS. Dosahuje proto 

podobnĨch vĨkonŢ, jej² provozn² hmotnost ļin² 154 kg. Chlazen² je opŊt n§porov® vzduchov® 

za pomoci ventil§toru. VĨvŊva je membr§nov§ automatick§ - zaŚ²zen² VACUMAT. Ļerpadlo 

dosahuje vĨkonu 1500 l/min pŚi tlaku 1 MPa [18]. Cena PMS je 281 100,- Kļ [19]. Viz Obr. 

31. 

 

Obr. 31  J¥HSTADT ZL-1500 [18] 

 


